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Positionspapier der deutschen Seehafen zu ZeroEmission@Berth

Die deutschen Seehafen haben im Mai 2021 ein Memorandum of Understanding unterzeichnet, um dem
gemeinsamen Vorgehen zur Reduzierung von Schiffsemissionen in Hafen einen Rahmen zu geben. Mit
diesem Positionspapier sollen die inhaltlichen Positionen verdeutlicht werden:

Forderungen
Das Projekt ZeroEmission@Berth steht fiir:

o Faire Wettbewerbsbedingungen fiir alle Marktteilnehmer (Level Playing Field) — alle Schiffe
miissen Emissionen reduzieren

e Technologieoffenheit - sowohl Batterien, Brennstoffzellen, Landstrom als auch Kraftstoffe aus
erneuerbaren Energien nicht-biologischen Ursprungs und weitere innovative Technologien sollten
zum Einsatz kommen kdnnen

e Verursacherverantwortung (Polluter Pays Principle) — die Kosten der Emissionsreduzierung
miissen von den Verursachern, also den Schiffsbetreibern, selbst getragen werden

Anlass

In vielen Hafen sind Schiffe eine maRgebliche Emissionsquelle. Besonders herausfordernd bei der
Reduzierung ihrer Emissionen ist, dass sie fast ausschlieBlich mit fossilen Brennstoffen betrieben werden,
mobil sind, sich auf diverse Liegeplatze im Hafengebiet verteilen, je nach Schiffstyp unterschiedliche
Anlaufmuster aufweisen und an Bord zum Teil sehr grofle Strommengen bendtigen.

Status Quo

Mit der Anderung des Klimaschutzgesetzes verscharft die Bundesregierung die Klimaschutzvorgaben und
verankert das Ziel der Treibhausgasneutralitdt bis 2045. Bereits bis 2030 sollen die Emissionen um 65
Prozent gegeniiber 1990 sinken.

Die EU hat sich ein dhnlich ehrgeiziges Ziel gesetzt und strebt an, die Nettoemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegenliber 1990 zu verringern und bis 2050 zum ersten klimaneutralen Kontinent zu
werden. In ihrem kirzlich (Juli 2021) veroffentlichten |, Fit for 55 Package” macht die EU-Kommission
konkrete Vorschlage fir Schiffe am Liegeplatz. Ab 2030 sollen bestimmte Schiffstypen (Containerschiffe,
Kreuzfahrtschiffe und RoPax Fahren) einer bestimmten GroRe (> 5.000 BRZ) zu Null Emissionen am
Liegeplatz verpflichtet werden (FuelEU Maritime, Article 5), wobei Landstrom, Batterien und
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Brennstoffzellen als mogliche Losungen definiert werden. Die Nutzung von Verbrennungsmotoren am
Liegeplatz ware somit fur die ausgewahlten Schiffe verboten. Gleichzeitig sollen Hafen, die jahrlich eine
bestimmte Anzahl an Anldaufen der verpflichteten Schiffe empfangen, Landstromanlagen an
entsprechenden Liegepldatzen vorhalten (Alternative Fuels Infrastructure Regulation, Article 9).

Bewertung des EU-Ansatzes

Grundsatzlich werden die Bestrebungen der Bundesregierung und der EU-Kommission, die Emissionen zu
reduzieren, begriiSt. Auch der Vorschlag der EU-Kommission, die CO,-Emissionen der Schiffe am Liegeplatz
zu regulieren, wird als ein wichtiger Schritt gesehen. Gleichwohl miissen folgende Punkte der
Kommissionsvorschldge kritisch hinterfragt werden:

1. Level Playing Field wird nicht konsequent umgesetzt
Die vorgeschlagene Regulierung umfasst lediglich ausgewahlte Schiffskategorien sowie -gréfRen. Ein
grofRRer Teil der Schiffe ist somit davon ausgenommen, die CO; Emissionen am Liegeplatz zu reduzieren,
was zu Wettbewerbsverzerrungen fliihren wirde.

2. Keine Technologie-Offenheit
Als Zero Emission Technologien sind nur Landstrom, Brennstoffzellen und Batterien zuldssig. Die
deutschen Seehafen sehen ebenfalls ein groRes Potential CO; Emissionen durch weitere Losungen, wie
z.B. Kraftstoffe aus erneuerbaren Energien nicht-biologischen Ursprungs, zu reduzieren. Diese
Technologien sorgen neben der Emissionsreduzierung am Liegeplatz zusatzlich auch fir die
Reduzierung der Emissionen der Schiffe wahrend der Fahrt (hier fallen ca. 95% der Gesamtemissionen
der Schifffahrt an).

3. Polluter Pays Principle wird nicht genutzt

Hafen sollen nach den aktuellen Uberlegungen der EU — entgegen der Verursacherverantwortung -
alle Liegeplatze, die von regulierten Schiffen angelaufen werden (in dt. Seehafen ca. 550 Liegeplatze
flir Seeschiffe), mit einer Landstromanlage ausstatten. Hierbei wird nicht zwischen stark und schwach
frequentierten Liegeplatzen unterschieden. Eine wirtschaftliche Betrachtung der nétigen Investments
fehlt und eine Kosteniibernahme durch die Schifffahrt ist derzeit nur anteilig angedacht. Fir den
Markthochlauf neuer Technologien und Kraftstoffe sind deshalb 6ffentliche Férderungen notwendig,
langfristig missen die Kosten jedoch von den Schiffsbetreibern selbst getragen werden.

Positionierung der deutschen Seehéafen

Die deutschen Seehafen positionieren sich fiir die Einfiihrung eines europdischen CO, Emissionslimits am
Liegeplatz fir alle See- & Binnenschiffe. Ein flaichendeckender Ausbau von netzgebundenen
Landstromanlagen ist dabei jedoch nicht unbedingt zielfilhrend. Netzgebundene Landstromanlagen
kénnen eine effektive Losung zur Emissionsreduzierung von See- und Binnenschiffen wahrend der
Liegezeit im Hafen sein, wenn sie mit 100% erneuerbarem Strom betrieben werden, jedoch nicht fiir jeden
Hafen, nicht fir jeden Liegeplatz und nicht fir jedes Schiff. Die Frequentierung eines Liegeplatzes sowie
die Schiffstypen des Liegeplatzes missen berlcksichtigt werden. Eine Kostenbeteiligung der
Schiffsbetreiber bzw. Kostenumlage auf die Schiffsbetreiber (z.B. iber einen Finanzierungsfonds) sollte
sichergestellt werden.

Neben Landstrom definiert die EU-Kommission Batterien und Brennstoffzellen als mogliche Alternativen.
Dieser Ansatz wird von den deutschen Seehafen beflirwortet, sollte jedoch grundsatzlich technologieoffen
gestaltet werden, um z.B. die Verwendung von Kraftstoffen aus erneuerbaren Energien nicht-
biologischen Ursprungs zu ermdoglichen. Deren Anwendung kann beispielsweise bei dlteren Schiffen hohe
Investitionskosten vermeiden. Zuséatzlich bieten diese Kraftstoffe die Mdéglichkeit, CO, Emissionen nicht
nur am Liegeplatz, sondern auch wahrend der Fahrt und damit in einem ungleich erheblicheren Mal3 zu
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reduzieren. Die deutschen Seehafen mdchten sich im Rahmen dieses Projektes nicht nur flr ein Level
Playing Field, Technologieoffenheit und das Polluter Pays Principle positionieren, sondern auch
gemeinsam mit der Schifffahrt innovative Losungen fiir eine CO, freie Liegezeit aufzeigen. Um diese
Konzepte zu finden und aufzuzeigen wird ein Innovationswettbewerb ausgerufen.
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