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FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Bedeutung der Wasserstral3eninfrastruktur

Transportleistung der Binnenschifffahrt im Guterverkehr 2019 rd. 51 Mrd. Tonnenkilometer 1
Transportleistung von Grund- und Rohstoffen der Industrie 2019 205,1 Mio. Tonnen 2

Ein auf dem Rhein verkehrendes Guterschiff hat die Transportkapazitat von
durchschnittlich 3000 Tonnen 3 ——
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Bedeutung der Wasserstral3eninfrastruktur

Cent je Tonnenkilometer

198 202 200 mKlimagase
Die WasserstralRe verursacht von allen Verkehrstragern ] e
die geringsten externen Kosten fur die Allgemeinheit 3 i
m

Lastkraftwagen Eisenbahn Binnenschiff
Min  Max  Mittel Min  Max  Mittel Min  Max  Mittel
Unfille 0,43 043 043 0,06 006 0,06 0,03 0,03 0,03
Larm 0,79 0,79 0,79 0,84 084 084 0,00 000 000
Luft 031 0,32 0,32 0,04 006 0,05 0,07 0,16 0,12
Kiima 0,46 048 047 0,14 022 018 0,07 016 012

Der Verkehrsweg Wasserstral3e hat als einziger Verkehrsweg
als Gewasser eine besondere tkologische Bedeutung und
einen wesentlichen touristischen Wert
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Derzeitige Situation ,Die WasserstraRen wurden jahrzehntelang vernachlassigt*

Es brockelt am Rhein-Herne-Kana

2015 brach die Spundwand. Repariert wurde sie nie. Der Schaden ist sogar
noch grofer geworden. Experten haben jetzt die Ursache dafiir gefunden \
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Derzeitige Situation ,Die WasserstraBen wurden jahrzehntelang vernachlassigt”

So oder so ahnlich wird der Zustand des Wasserstrallennetzes und seiner Bauwerke und Einrichtungen in der
Offentlichkeit beschrieben

Fakten:

32 % der Schleusen und 28 % der Wehre sind &lter als 100 Jahre
34 Wehranlagen werden derzeit als systemkritisch eingestuft und stellen ein Gefahrdungspotential dar

Westdeutsches Kanalnetz (z.B. Schleusen im WDK) stellt besonders grof3es Konfliktpotential mit der nutzenden Industrie
dar!
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Was ist zuletzt passiert?

Politik und Verwaltung haben hierauf reagiert! i o

digitale Infrastruktur

Masterplan-Binnenschifffahrt (2019)

Masterplan
Binnenschifffahrt

BAUYINDUSTRIE
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRABENINFRASTRUKTUR

Was ist zuletzt passiert?

Politik und Verwaltung haben hierauf reagiert!

Aktionsplan Niedrigwasser Rhein (2019)

Aktionsplan
,Niedrigwasser

InfoFmationsbereitstellung
1. Wasserstandsvorhersage verbessern
2. DAS-Basisdienst Klima & Wasser

3. Aktuelle Tiefeninformationen bereitstellen

Transport & Logistik

4. Transportkonzepte anpassen &
Technik optimieren

Infrastruktur
5. ,Abladeoptimierung am Mittel- &
Niederrhein® beschleunigen
6. Beschleunigte Umsetzung der
Abladeoptimierung am Mittelrhein durch
MaBnahmengesetz

Langfristige Losungsansdtze
7. Wasserbauliche &
wasserwirtschaftliche Optignen:
untersuchen
8. Gesellschaftlicher Dialog

BAUYINDUSTRIE

Maritimes Cluster Norddeutschland ,Die Bedeutung der Binnenschifffahrt fur Europa“ 7 //16.03.2021



FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Was ist zuletzt passiert?

Politik und Verwaltung haben hierauf reagiert!

- Planungsbeschleunigung vorbereitet (MaBnahmengesetz)

- Bessere Zusammenarbeit Behdrde / Planer / Bauunternehmen wird geférdert
- Erarbeitung ,neuer” Vergabeverfahren und Vertragsmodelle ist initiiert

- 400+ zusétzliche Mitarbeiter in der WSV seit 2016

- Verstérkte Einbindung externer Planer

- Erhebliche Steigerung des Mittelabflusses bei Investitionen der WSV seit 2019, Abbau des ,Mittelstaus*
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRABENINFRASTRUKTUR

Was ist jetzt zu tun?

+Alle beschlossenen und eingeleiteten MalRnahmen e
fihren nur zum Erfolg, wenn die finanziellen Mittel w
fur Investitionen in angemessener Hohe und langfristig .

sichergestellt werden!"

@0 INITIATIVE
SYSTEM WASSERSTRASSE

Finanzierung der Wasserstraeninfrastruktur

Vorschlag der ISW e N
Verbﬁentlicht |m Februar 2021 Vorschlag zur Einfiihrung eines Programmes zur Sicherstellung einer

langfristigen, hohen und effizi Finanzierung der

ruktur in D
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Was ist jetzt zu tun?

Zahlen:

Jahrlicher Ersatzinvestitionsbedarf flir Ausgleich des Substanzverlustes: >900 Mio. € (BMVI)

Jahrlicher Aufwand fir die Erhaltung der Infrastruktur: 250 Mio. € (BMVI)
Tatsachliche Jahrliche Investitionen bis 2018: rd. 750 Mio. € (BMVI)
Tatsachliche jahrliche Investitionen 2019 und 2020: 1,2 — 1,5 Mrd. € (Prognose BMVI)

Geplante jahrliche Mittel laut Haushaltsrahmenplan ab 2021: 900 Mio. € |’

wie lange, und danach 0
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Derzeitige Situation
Forderungen der ISW:

1) Gesetzliche Verankerung eines Gewahrleistungsauftrages des Bundes ggu. seiner Wasserstral3en-
infrastruktur (Vorbild Schiene)

2) Konkretisierung des Bundeswasserstralengesetzes um Aufgaben von Bund und Verwaltung
3) Finanzierungsplan, Laufzeit 10 Jahre, Garantierte Investitionsmittel: 1,5 Mrd €/Jahr
4) Ubersichtliche Trennung der Haushaltstitel:

Investitionen - Nicht Investitionen (z.B. wasserwirtschaftliche Malnahmen)

Seeschifffahrt — Binnenschifffahrt

5) Einflhrung eines Zustands-Bewertungssystems nach qualitatsgepragten Kriterien (u.A. auch
Ausfallwahrscheinlichkeit, Risiko-Potential, Wirtschaftlicher Nutzen etc.)

6) Festlegung von Zielwerten fir verschiedene wichtige Kriterien
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FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Derzeitige Situation
Forderungen der ISW:
7) RegelmaRige Uberpriifung der Ziel-Erreichungswerte und Monitoring durch die Verwaltung

8) Schaffung von Transparenz, Einrichtung eines ,Beirat Wasserstra3en® mit allen wesentlichen
Akteuren

BAUYINDUSTRIE Maritimes Cluster Norddeutschland ,Die Bedeutung der Binnenschifffahrt fiir Europa” 12 /1 16.03.2021



FINANZIERUNG DER WASSERSTRARENINFRASTRUKTUR

Auswirkungen des Plans:

- Planungssicherheit (fir Industrie, Nutzer und Verwaltung)

- Transparenz und Vertrauen

- Verbesserung des Zustands der Wasserstral3eninfrastruktur

- Ausbau der Leistungsfahigkeit der Wasserstral3eninfrastruktur
- Ho6here Nutzung der Binnenschifffahrt

- Mehr Klimaschutz

- Weniger Staus auf der Stral3e
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