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Die Bedeutung der Binnenschifffahrt fir Europa
Virtuelle Veranstaltung das MCN - 16. Marz 2021
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FREIGHT TRANSPORT MODAL SPLIT
pilion thilometres |

ROAD RAIL LINES SEA ROAD RAIL PIPELINES SEA
1995 11272 3748 1219 103.8 6714 1.4 1995 47.0 15.6 5.1 4.3 28.0 0.1
2000 13439 3879 133.7 115.7 769.8 1.7 2000 488 14.1 49 4.2 28.0 0.1
2005 15882 3946 | 1386 126.8 838.0 1.8 2005 514 12.8 4.5 4.1 27.1 0.1
2010 15583 3750 1554 111.0 8242 1.8 [ 2010 51.5 12.4 5.1 3.7 27.2 0.1
2011 15416 401.1 | 1418 | 1083 8399 9 2011 508 132 47 36 277 01
2012 1481.7 385.2 149.8 105.0 8285 1.8 2012 502 13.0 5.1 3.6 28.1 0.1
2013 15184 3843 152.6 102.1 847.1 1.8 2013 505 12.8 5.1 34 28.2 0.1
2014 15274 383.7 150.7 i1 8717 21 2014 502 12.8 5.0 33 28.7 0.1
2015 15609 3959 | 1474 104.1 861.8 2.1 2015 508 12.9 4.8 34 28.1 0.1
2016 16206 411.1 147.2 104.7 906.7 2016 508 12.9 4.6 33 28.4 0.1
2017 17073 4148 | 2017 518 126 45 32 279 01
2018 17089 423.3 | 2018 510 126 \ 40 ) 3.1 292 0.1
1995-2018 129 % 0-2 % 56-2% Source: Statistical yearbook by European Commission — September 2020
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Source: Statistical yearbook by European Commission — September 2020

Die Binnenschifffahrt, wie wir sie heute kennen, wird sich einem
radikalen Wandel unterziehen.



IWT — Marktmechanismus, Segment Giter

Erwartungen der Industrie

der keine

EEE
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Einflussfaktoren BiSchi

Kosten fur Schiffe, Personal und
Energie; Abladetiefe;

Fahrwasserverhéltnisse,
Abladetiefe;

Arbeitszeiten in Hafen,
Wetterunabhangigkeit,
Fahrwasserverhaltnisse;

Investitionsfreude




Fokussierung

o Bereitstellung von
Umschlagstatigkeit 24/7
o Wetterunabhangigkeit



Zusammenfassung

Ohne eine intakte Infrastruktur kbnnen auch die besten Schiffe ihre Leistung nicht
erbringen.

Gemeinsam ist besser als einsam !

Binnenschiff und Eisenbahn sind komplementar zueinander und sichern ganze
Industriestandorte im Landesinneren.

Daher sollten sich diese im fairen Wettbewerb zueinander befinden um
Entwicklungen voranzutreiben und Konkurrenz zu gewahrleisten.

Terminals, Hafen und Umschlagsplatze missen — on demand oder 24/7
verflugbar sein — um Kosten zu senken und Effizienz zu steigern.

Die Binnenschifffahrt muss einen Ausweg zur Reduzierung und Abhéangigkeit von
Massengutern finden

Ohne eine intakte Binnenschifffahrt, wird der Green Deal und die Klimaneutralitat
bis 2050 — im Verkehrssektor - nicht zu erreichen sein.



