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Erfolgsfaktoren

EF Erfolgsfaktor Beispiel fur Auspragungen
Standort EF1 SchifffahrtsstraRen und Infrastruktur Struktur und Dichte der Schifffahrtsstraf3en
abhangig
EF2 Lokation der Frachtempfanger Standort der Kunden in Schifffahrtsstralennéhe
EF3 Lokation der Frachtsender Standort der Hersteller in Schifffahrtsstraf3ennéhe
EF4 Zugangsrestriktionen Starke Einschréankungen in der LKW-Belieferung
Konzept- Art des Umschlags und verwendete Motoren
spezifisch EF5 Schiffstyp
EF6 Ladeeinheiten und Equipment Standardisierte Ladeeinheiten und benétigtes Equipment
EF7 Stakeholder Beteiligung Beteiligung sowohl privater als auch 6éffentlicher Stakeholder
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Standortanalyse - Schifffahrtsstralien
Aufgrund ihrer Grolie

und zentralen Lage
eignet sich die Weser
fur die Auslieferung mit

dem Binnenschiff.
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Frachtsender und Frachtempfanger
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Mogliche Anlegestellen im Sdden

iJberseesta
’7 B - w

Frachtempfanger

e vereinzelt
Unternehmen

e Privatkunden

Vorhandene Anlegestellen
* Ponton

« Kaimauer

* RoRo-Rampe
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Mogliche Anlegestellen im Sdden

Vorhandene Anlegestellen B Frachtempfanger
» RoRo-Rampe ™ « Privatkunden
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Mogliche Anlegestellen im Sdden

i Uberseestagt

Frachtempfanger Vorhandene Anlegestellen

» Ponton
« Kaimauer

* |nnenstadt
 Unternehmen
* Privatkunden
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Mt’)glic/he Anlegestellen im Norden

Frachtempfanger
e Unternehmen

« Waterfront

e Privatkunden

Vorhandene Anlegestellen
Ponton
Kaimauer
RoRo-Rampe

w7 s Uberseestadt
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Frachtempfanger
* Privatkunden

 Unternehmen
* |nnenstadt in
Vegesack

Vorhandene Anlegestellen
 Ponton

* RoRo-Rampe

« Kaimauern

« alte Vulkangelande, alte
Wollkammerei und Kraftwerk
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Bestehende Infrastruktur an moglichen A
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nlegestellen

« Verkehrsautkommen
steigt
« Stadt Bremen plant
Restriktionen
* Neue Lieferkonzepte
werden bendtigt

Ponton

Kalmauer A= B 4 = Wm e ADbgeleitete Zielgruppen aus
: PSR Standortanalyse flr neues

‘ RORO-Rampe , > - " 3 P4 Lieferkonzept:

Innenstadt und Privatkunden

» KEP-Dienste
Unternehmen

» Stuckgut/Paletten

08.10.2020 Integration der Binnenschifffahrt in die Stadtlogistik 1



Transportkette zur Binnenschiffsintegration — KEP-Dienste/Privatkunden

- Einzelsendungen ‘ Sammelladung <:I Leergut (Ladungstrager)

Hauptlauf Nachlauf
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Auslieferkonzept Nachlauf — Micro-Hub-Depots und Cargobikes

e Zielgruppen/-markte: Versorgung von Innenstadt,
Privatpersonen, vereinzelt Unternehmen (KEP-Dienste)
e Kernidee: Raumliche Entzerrung von Stral3entransporten,
Verknipfung von umweltfreundlichen Verkehrstragern
» Binnenschiff im Hauptlauf und E-Cargobikes im Nachlauf
e Beftrderung vorkommissionierter Sendungen von (mehreren)
Frachtsendern mit Binnenschiff zu Micro-Hub-Depots direkt an
den Anlegestellen
» Transportbindelung/Sammelgutladung, Gré3endegression
» Stauvermeidung durch Nutzung von Binnenschiffen im
Hauptlauf anstatt von Zulieferfahrzeugen auf der Stral3e
e Sendungen im Micro-Hub werden durch Cargobikes bedient
und an die einzelnen Frachtempfanger zugestellt
» Umweltfreundliche, flexible Losung fir letzte Meile
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Ladungstrager im Cargobike-Lieferkonzept in Anlehnung an RYTLE

|
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RYTLE = @ @
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Vorsortierte Pakete/Paletten, L Micro-Hub-Depot direkt an
bereit zur direkten Auslieferung Binnenschiff-Anlegestellen,

mit dem Cargobike von Cargobikes bedient
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Transportkette zur Binnenschiffsintegration — Unternehmen/Betriebe

Standort der Unternehmen und ihrer Kunden direkt an der Weser

Abnehmer/
Betriebe

Pa

(Grol3-) Buchen von Binnenschiff

Unternehmen je nach Bedarf

o® };, (1)
a Anlegestelle a N /\
' B

Hauptlauf
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Mogliche Umschlagsmethoden an den Anlegestellen

* Binnenschiff mit Kran an Bord
« Mogliche Anlegestellen an
Kaimauern oder Pontons

Ry

Roll On/Roll Off (RoRo)

* Nutzung von vorhandenen
Fahranlegestellen oder Pontons

 Seitliches oder frontales Anlegen
moglich je nach Schiff-/Rampentyp

Integration der
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RoRo (Roll-On Roll-Off)

Konzeptmatrix fur Hauptlauf & Umschlag

LoLo (Lift-On Lift-Off)

L =8
\

/
®.
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RoRo mit Hub

Eignung: KEP

Schiffsart /-equipment

= Binnenschiff mit
* RoRo0 Rampe

Ladungstrager

= Hub, welches
vorkommissionierte

Boxen enthalt Bug/Heck
= Hub muss verfahrbar « Seitlich
sein ausfahrbarer
« Unterfahrbar mit Rampe
Hubwagen » Fdrdergerat fir Hub

* Rollen integriert
« Schienensystem “
e FTS Ponton
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LoLo mit Hub

Eignung: KEP

Schiffsart /-equipment

= Binnenschiff mit Kran
an Bord

= Kranposition flr
Stabilitat und
Reichweite Uber Schiff
und Anlegestelle

Ladungstrager

= Hub, welches
vorkommissionierte
Boxen enthalt

=  Aufnahmevorrichtung
fur Kran
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RoRo0O mit Box

Eignung: KEP & Grofunternehmen

Schiffsart /-equipment

= Binnenschiff mit
* RoRo0 Rampe

Ladungstrager

= Boxen mussen
schiebbar sein

= Uberwindung von Bug/Heck
Steigung Anlegestellen « Seitlich

= KEP: festes Hub an , ausfahrbarer
Land Rampe

= Grol3er

Handlingaufwand
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LoLo mit Box

Eignung: KEP & Grofunternehmen

Schiffsart /-equipment

= Binnenschiff mit Kran
an Bord

= Kranposition flr
Stabilitat und
Reichweite Uber Schiff
und Anlegestelle

Ladungstrager

= Boxen oder auch
Paletten

= Mit Kran aufnehmbar

= Schiebbar oder
unterfahrbar fur LHM
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Konzeptmatrix fur Hauptlauf & Umschlag

RoRo (Roll-On Roll-Off) LoLo (Lift-On Lift-Off)

KEP

Unter-
nehmen

—
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Anwendung & Empfehlung far Bremen

Bremen besitzt eine gut ausgebaute Anlegestellen-Infrastruktur
Pontons als Anlegestellen nutzen

* Einsatz flexibel

« Existierende RoRo-Anleger bereits gut ausgelastet

« Kaimauern oft abgelegen
Verwendung von elektrisch betriebenen Binnenschiffen
Zwei Routen ab GVZ einrichten (Nord- und Sudroute)

- Uberseestadt-Vegesack-Blumenstahl-Farge

« Waterfront-Martinianleger-Sielwall-Weserstadion
Kombination mit Personenbefdérderung madglich

- Um Uberlastete StraBen und OPNV zu entlasten
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Integration der Binnenschifffahrt
In die Stadtlogistik - FUr Bremen
eine LOosung?
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!




