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Wer Slnd er? /‘w_rd/deutschland

Netzwerk mit bald 400 Mitgliedern aus Bearbeitung aktueller Forschungs-
Politik, Wirtschaft und Wissenschaft themen im Rahmen von Projekten

Studien, Publikationen, Positionspapiere,
Messeauftritte, Marketing

Konferenzen, Workshops,
Messeauftritte, sonstige

- Veranstaltungen und Exkursionen
maritimes cluster

/‘No_rd/deutschland

Initiierung innovativer
Projekte und deren
Begleitung

Unternehmensgesprache/-besuche

Unterstiitzung bei der Simulation und
Suche nach geeigneter Prototypenentwicklung
Forderung
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Das Maritime Cluster Norddeutschland norddeutschland
(MCN) in Zahlen i

5 Kistenbundeslander: Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Mecklenburg-
Vorpommern und Schleswig-Holstein

@ Fast 400 Mitgliedsunternehmen aus maritimer Wirtschaft, Wissenschaft und Politik;
75 Mitglieder in Niedersachsen

eee 23 Mitarbeiter:innen in 5 Geschaftsstellen und 1 zentrales Clustermanagement,
'ﬁ H‘ 7 Vorstandsmitglieder, 13 Beiratsmitglieder

@ 9 Fachgruppen werden von den Akteur:innen aus Wirtschaft und Wissenschaft
=" Uber das MCN koordiniert
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N_m/deutschland
Handlungsbedarf Dekarbonisierung - IMO!

« IMO: Strategie zur Reduktion von Treibhausgasen in der Schifffahrt
 Erste MalRnahmen:

1) Energieeffizienzindex EEDI fur Neubauten
2) Neu 2023: Energieeffizienzindex EEXI flr Bestandsschiffe, Carbon Intensity Indicator (CIl)
« EEDI und EEXI| beziehen sich auf den Schiffbau, der Cll auf den Schiffsbetrieb

Strengthened IMO strategy on GHG reductions

SEEMP audits + annual Cll rating

w

Units: GHG emissions

M Emission pathway in line
with IMO’s GHG strategy
Bl Business-as-usual P
emissions

-
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Emission gap O/
N
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SEEMP
approval Review
2008 2020 2030 2040 2050 2008 2019 2023 2025 2030

Total: Well-to-wake GHG emissions; Intensity: CO; emitted per transport work; Fuel: Uptake of zero or near-zero GHG technologies, fuels and/or e
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Nﬁeutschland
Handlungsbedarf Dekarbonisierung - IMO!

« IMO: Strategie zur Reduktion von Treibhausgasen in der Schifffahrt

e Erste MalBinahmen:

1) Energieeffizienzindex EEDI fur Neubauten
2) Neu 2023: Energieeffizienzindex

SEEMP audits + annual Cll rating

B Emission pathway in line
with IMO’s GHG strategy

SEEMP
approval Review

2008 2019 2023 2025 2030

2008 2020 2030 2040 2050
Total: Well-to-wake GHG emissions; Intensity: CO; emitted per transport work; Fuel: Uptake of zero or near-zero GHG technologies, fuels and/or energy sources
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N_m/deutschland
Handlungsbedarf Dekarbonisierung - EU!

- EU: MalBnahmenpaket ,Fit for 55" => Senkung der Netto-Treibhausgas-Emissionen bis
2030

« Verordnung Fuel EU Maritime => Anreize flr die Nutzung gruner Brennstoffe
« Taxonomie-Verordnung
« Aufnahme eines Teils der Schifffahrt (>5000 GT) in das Emissionshandelssystem ETS

* Infrastruktur Verordnung => Schaffung einer Infrastruktur zum Bunkern alternativer
Brennstoffe

European
Commission
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Nﬁeutschland
Handlungsbedarf Dekarbonisierung - EU!

- EU: MalBnahmenpaket ,Fit for 55" => Senkung der Netto-Treibhausgas-Emissionen bis
2030

» Verordnung Fuel EU Maritime => Anreize fur die Nutzung gruner Brennstoffe
« Taxonomie-Verordnung
« Aufnahme eines Teils de

e Infrastrukt
Brennstoffée
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Nﬂeutschland
Handlungsbedarf Dekarbonisierung - EU!

EU ETS Extension to Maritime Transport
Introduction Timeline

a3 | 2 | 2ms | 2 | 2m | ome
Ship sizes and types

MRV review ETS roview

Cargo / passenger ships®
{5000 + GT)

Offshore ships
{5000 + GT)

First suerendering year
on 2027 emissions

Offshore and general Inciusion & the EU ETS to be considered
carge ships (400 - 5000 GT) a5 past of the ETS review

Greenhouse Gases

Carbon diaxide (C0,)

Methane (CH) and
Nitrous Oxide (M,0)

Phase-in
% of emissions to be

surrendered as per the
EU ETS Directive

*Shigs already covered today by the EU MRY regulation Undar MRY scope Under MRV and EU ETS scope
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Nﬂeutschland
Handlungsbedarf Dekarbonisierung - EU!

EU ETS Extension to Maritime Transport
Introduction Timeline

Ship sizes and types MRV review ETS roview

e\,ant...

% of emissions to be
surrendered as per the 70% 100% 100% 100%
EU ETS Directive

*Ships already covered today by the EU MRY regulation Undar MRY scope Under MRV and EU ETS scope
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Nﬁeutschland
Handlungsbedarf rund um die Unterweser

« Die meisten Fahren, Arbeits- und Kustenschiffe oder Fischereifahrzeuge in der
Unterweser-Region sind Binnenschiffe oder kleinere Fahrzeuge

« Binnenschiffe und kleine Fahrzeuge sind regulatorisch bislang nicht verpflichtet
alternative Brennstoffe zu nutzen

« Aber: Regeln konnen sich andern und andern sich manchmal schnell und unerwartet

Tagicher NewseterFestred

Kippt Ampel die Steuerbefreiung auf Schiffsdiesel?

zzzzzzzzzzzzzz

Wir sollten vorbereitet
sein und nicht erst

handeln, wenn es bereits
zu spat ist!
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Was ist HVO?

HVO 100

11

Hydrotreated Vegetable Oil (HVO) ist ein Biokraftstoff. HYO kann aus Olen und Fetten, auch
Altspeisedlen und Frittierfett hergestellt werden. Pflanzendl wird mittels katalytischer Reaktion unter
Zugabe von Wasserstoff in Kohlenwasserstoffe umgewandelt (Quelle FNR).

Chemisch ist HVO dem fossilen Dieselkraftstoff sehr ahnlich. Im Gegensatz zu Biodieseln (in der
Schifffahrt als FAME am Markt), ist HVO durch das Herstellungsverfahren aber deutlich langer
lagerfahig und nicht anfallig flir Dieselpest.

HVO kann ,normalem™ Diesel in jedem beliebigen Mischungsverhaltnis beigemischt werden (im
StraBenverkehr ist die Kraftstoffnorm EN 590 relevant, Schifffahrt und Luftverkehr sind aber davon
ausgenommen).

HVO wird zwar aus anderen Rohstoffen und mittels anderer Verfahren produziert, ist aber den
beliebten GTL-Dieseln chemisch sehr ahnlich.

Bereits Erfahrungen mit HVO im Ausland, in Deutschland noch neu => Chance!
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No—rﬂeutschland
Bewertung von Brennstoff-Alternativen?

— We want to set out the path to sustainable shipping
— That means: aiming, long-term, for a chain
energy source — energy carrier — energy converter that is

Q — Sustainable
" —  Source: solar, wind, bio, ...

—  Closed cycle for energy carrier and converter materials
/ — Scalable

_  Use abundantly available resources | My “Triple S” criteria fo
ey —  Also implies affordable assessing any option

‘.‘, oo ",,
Ry — Storable

—  High energy and power density: need range & payload

UNIVERSITY Quelle: Prof. Dr. Sebastian Verhelst, Ghent University
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Nﬁeutschland
Warum HVO fur die Region?

« HVO bietet alteren Bestandschiffen, die noch viele Jahre im Einsatz bleiben werden,
eine Zukunftsperspektive

« Viele Schiffe in der Region sind klein und alter => pradestiniert fur HVO
« Schiffe lassen sich mit wenig Aufwand und Kapitaleinsatz fit fur HYO machen

- Lieferanten in der Region sind bereits auf HVO eingestellt

« HVO kdnnte in der Region auch hergestellt werden => kurze Wege, klare Lieferketten

« Das Problem der Skalierbarkeit relativiert sich, da kleinere Einheiten weniger
Brennstoff bendtigen

 Nachteil: HVO ist, Stand heute, noch zu teuer
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N_rd/deutschland

Erfahrungen mit HVO in der Schifffahrt
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Seit dem Jahr 2019 betreibt der kalifonische Fahrebetreiber Golden Gate Ferry seine sechs Fahren mit dem

nachhaltigen Kraftstoff HVO.
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3 July, 2023 Net Zero, SDA

British Antarctic Survey (BAS) is using Hydrotreated Vegetable Oil (HVO) for
the first time on the RRS Sir David Attenborough, as an alternative to
conventional diesel fuel, as part of a trial to reduce carbon emissions. HVO
has the potential to reduce carbon emissions by up to 94% compared to
conventional diesel fuel.

The trial starting today of HVO on the RRS Sir David Attenborough is part of a programme of work to
help reach net zero emissions by 2040, in line with ambitious targets set by BAS's parent body, UK
Research and Innovation. BAS is a research institute of the Natural Environment Research Council
(NERC). Emissions from shipping activities account for approximately 60% of the carbon footprint
of BAS and therefore reducing these emissions is a key part of the organisation’s strategic net zero
delivery plan.

Professor Dame Jane Francis, Director of British Antarctic Survey
says:

“As we enter Net Zero week, it is pertinent that we are investigating the use of low-
carbon fuels to decarbonise our marine operations. Using sustainably sourced
Hydrotreated Vegetable Qil (HVO), the trials will explore the ability to achieve short
term reductions in carbon emissions without impacting on scientific capability.
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https://www.mtu-solutions.com/eu/de/stories/marine/kommerzielle-schiffe/hvo-makes-the-difference.html
https://www.bas.ac.uk/media-post/trial-of-hvo-fuel-sda/
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N_rd/deutschland
HVO ist bereits in der Region angekommen
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N_rd/deutschland
Potenzielle Abnehmer in der Region

Konkretes Interesse Potenzielles Interesse

Ascld

FAHMREN BREMEN - STEDINGEN GMBH

Weserfahre
Bremerhaven

?SBS
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N_rd/deutschland

Chance HVO Produktion in Brake!

« Olenex Edible Oils verfugt uber die Rohstoffe
(Reststoffe bei der Produktion, Altole,...?)

« Olenex Edible Qils sitzt zukunftig an einer
Wasserstoff-Quelle

=> alle Zutaten sind potenziell vorhanden
=> Abnehmer sind potenziell vorhanden

« der maritime HVO-Markt ist in Entwicklung, aber
Anbieter- und Abnehmerseite mussen parallel
entwickelt werden (und die Fehler wie bei den
anderen Brennstoffalternativen nicht wiederholt
werden!)
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Handelsblatt 2. Anmelden
Seefahrt

Klimaneutralen Schiffen geht
der Sprit aus

Die UN-Seefahrtsorganisation IMO hat die Klimaziele fiir
Schiffstreibstoff um 50 Jahre nach vorn verlegt. Doch
bislang sind Alternativen zum Schiffsdiesel kaum
vorhanden.

Christoph Schlautmann
09.10.2023 - 12:39 Uhr
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https://www.handelsblatt.com/unternehmen/handel-konsumgueter/seefahrt-klimaneutralen-schiffen-geht-der-sprit-aus/29429328.html

Vorschlag HVO-Modellre
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No_rﬂeutschland

gion Unterweser

Fahre
Fahrgastschiff
Fischerei
Arbeitsschiffe
Schlepper
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Nﬁeutschland
Kontakt

Maritimes Cluster Norddeutschland e. V.
Geschaftsstelle Niedersachsen

An der Weinkaje 4, 26931 Elsfleth
Henning Edlerherr

Tel. 04404 / 98786- 14
henning.edlerherr@maritimes-cluster.de

www.maritimes-cluster.de
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https://twitter.com/MCN_EV
https://www.linkedin.com/company/maritimes-cluster-norddeutschland-e.-v.
https://www.xing.com/companies/maritimesclusternorddeutschlande.v.
https://www.facebook.com/maritimescluster/
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