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Nachhaltige Antriebs- und Energiesysteme
fir die Schifffahrt

Im ZIM-Innovationsnetzwerk EcoShip60 werden umweltfreundlichere Antriebs- und Energiesysteme fiir Schiffs-
typen mit einer Ldnge von biszu 60 Metern entwickelt, mit denen Schiffe zu geringen Kosten bei hoher Leistung

und grofer Reichweite fahrenkénnen.

In der Schifffahrt kommen bisher
fast ausschlieflich die Kraftstoffe
Diesel oder Schwerol zum Einsatz.
Erste Bestrebungen, die Schifffahrt
umweltfreundlicher zu machen,
konzentrieren sich auf grofie
Schiffstypen.Fur kleinere Schiffe
gibtes bisher keine nachhaltigen
Ansitze zur Entwicklung alterna-
tiver Antriebssysteme. Hier setzt
EcoShip60 an: Mit den aus dem
ZIM-Innovationnetzwerk hervor-
gegangenen [nnovationen kénnen
bestehende kleine bis mittlere
Arbeits-und Patrouillenboote
kunftig auf fossile Brennstoffe ver-
zichten.

Produkte und Innovationen
Im Netzwerk wird ein Brenn-
stoffzellensystem, bestehend aus

der Brennstoffzelle, einem
Sicherheits- und einem Wirme-
ruckgewinnungssystem, entwickelt
und in ein 16-Meter-Schiff integ-
riert. Um die komplexe Technik der
Brennstoffzelle in einem Schiff mit
begrenztem Einbauraum installie-
ren und dabei die Schiffssicher heit
gewaihrleisten zu konnen, werden
ein Raumkonzept, ein Tanksystem
sowie ein Notfallabschaltsystem
entwickelt, die auf die Gegebenhei-
ten vonkleineren Schiffen ange-
passt sind. Um das Gesamtsystem
noch effizienter zu machen, soll die
Brennstoffzelle mittels Wir me rick-
gewinnung Teile des Schiffes ener-
getisch versorgen.

Alternative Antriebe verursachen
durch die Vielzahl an Komponen-

ten ein hoheres Schiffsgewicht als
ein herkommlicher Antrieb. Um
das Gewicht zu reduzieren, wird in
einem weiteren Netzwerkprojekt
eine neue Rumpf-Deck-Verbin-
dung entwickelt, die eine schraub-
lose und kraftubertragende Verbin-
dung zwischen einem Aluminium-
rum pf und einem Verbundmateri-
aldeck ermoglichen soll. Hierdurch
kann der Rumpf weiterhin aus
stabilem Aluminium, das Deck aber
aus leichteren Verbundmaterialien
gefertigt werden. Dad urch wird das
Gewicht des Schiffes - und damit
der Kraftstoff-Verbrauch wih-
rend der Fahrt - deutlich gesenkt.
Auflerdem konnen durch den Ein-
satz von Verbundmaterialien das
Deck und die Aufbauten besseran
die erforderliche Ergonomie sowie



Kooperationsprojekte

Zuwendungsfahige Kosten:

- max. 450.000 € je Unternehmen
- max. 220.000 € je Forschungseinrichtung
- max. 2.300.000 € fur das Gesamtprojekt

Maximale Férdersdtze fiir Unternehmen

Unternehmensgréfe Kooperationsprojekte  Kooperationsprojekte

(siehe "Wer wird geférdert?”) national mit ausldndischen
Partnern

kleine Unternehmen 55% 60 %

in strukturschwachen Regionen

(GRW)

kleine junge Unternehmen 50% 60 %

kleine Unternehmen 45% 55%

mittlere Unternehmen 40 % 50%

weitere mittelstindische 30% 40 %

Unternehmen

(unter 500 Beschdftigte)

weitere mittelstindische 30% 40%

Unternehmen

(unter 1000 Beschéftigte

nur in Kooperation mit einem KMU)

Forschungseinrichtungen werden mit einem Fordersatz von 100 % gefordert.
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Kooperationsprojekte

xi 'vl'_l-v-..".Yv:v 1 17 ITr

Abliufe in Containerterminals werden bei groBen Frachtschi fgrund der forderungen an Ent-und d

p h d kompl Ein neves simulati i Progr g versetzt Planer im Terminal in die Lage,

den aktuellen Planungsstand schnell zu dberpriifen und irk auf nachfolgend: ich issig ab

Aufgrund fortsch d: - m Ral der 1. Deutsch-¥ isch Progr fahren erlauben zudem die
sierung und der erhdhten Anford Ausschreibung far For- grundsitzliche Vorhersage der zukiinfti-

die speziell bei sehr groRen Schiffen an
Be- und Entladungsprozesse gestellt
werden, gestalten sich Abliufe in groBen
Containerterminals zunehmend kom-
plexer. Laderaum und Deck eines Schiffes
werden unter anderem so beladen, dass
Container far den jeweils nichsten Hafen
mit maglichst wenigen Umsetzungen
geloscht werden kdnnen. Dies ist bereits
bei der Platzierung der Container im

G hof zu beriicksichti Bisher
wurden Schichtplanungen in diesem
Bereich dberwiegend anhand von Erfah-
rungswerten durchgefithre. Eine rechner-
gestiitzte Prognose der Abliufe scheiterte
einerseits an der unsicheren Datenlage

dber die nichste Schicht hinaus und ande-

rerseits am Laufzeitverhal ktuell

schungs- und Entwicklungsprojekte
kleiner und mittlerer Unternehmen setz-
ten sich die Projektpartner das Ziel, ein
effizientes Softwarewerkzeug far diesen

A d . h
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Das Produkt und seine Innovation

gen Arbeitslast eines Terminals. Der deut-
sche Forsch die Uni

Bremen, entwickelte in der Arbeitsgruppe
Computational Logistics” Strategien zur
Lagerung von Containern, die ebenfalls
itber eine Schnittstelle in CHESSCON
eingebunden wurden. Dabei lieferten

Ergebnis der transnationalen Koope- x ders die d h h
ration it ein IT-System zur Si i und dy ischen Einlag TSt

von Betriebsabliufen i halb el 2ur Bercksich von Warteschlangen
Containerterminals. vor C blacken undso

Im Zuge der Entwicklung wurde die

f CATOS des | ischen Unter-
nehmens Total Soft Bank mit der Simula-
tionssoftware CHESSCON des deutschen
Industriep ISL Appli iiber

f iche Schni llen verbunden.

Simulationsansitze.

Die vom koreanischen Forschungspartner
Pusan National University entwickelten

Transhipmentcontainern sehr gute
Ergebnisse. Mit ihnen ist eine Simulation
von bis zu neun Schichten und 25.000
Containern moglich - ein Ergebnis, das die
Leistung bisheriger Simulationssysteme in
diesem Bereich deutlich Gibersteigt.

Maritime Technologien




Einzelprojekte

Zuwendungsfahige Kosten:

- max. 550.000 € pro Projekt
- max. Zuwendung 247.500 €

UnternehmensgrofRe

(siehe ,Wer wird geférdert?«)

Einzelprojekte

kleine Unternehmen in strukturschwachen Regionen (GRW)

kleine junge Unternehmen

kleine Unternehmen

mittlere Unternehmen

weitere mittelstandische Unternehmen

45 %

45 %

40 %

35%

25 %
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Energieeffiziente Aufientiir mit Einbruchschutz

Energieeffiziente Werkhallen im Lebensmittelbereich sind hdufig in sogenannter Paneelwand-Bauweise errichtet.
Das Angebot an Tiren mit Einbruchschutz ist jedoch bisher nicht fiir den Einbau in Paneelwdnde geeignet. Die
entwickelte Paneelwand-Aufentiir des Unternehmens cool it Isoliersysteme GmbH kann im Tiefkithlbereich ein-
gesetzt werden und wird dabei sowohl den thermischen und hygienischen Anforderungen als auch den gesetzli-
chen Regelungen zum Einbruchschutz gerecht.

Die Norm zur Regelung des Ein-
bruchschutzes definiert verschie-
dene Einbauvarianten, welche
einen sicheren Einbau von Tiir-
systemen durch eine bestimmte
Druckfestigkeit garantieren. Dazu
zahlt beispielsweise der Einbau

in ein festes Mauerwerk oder in
Stahlbeton. Aktuell werden Tir-
systeme jedoch zunehmend in
Sandwichpaneele eingebaut, da
diese einen besseren Dimmwert
erzielen und somit den Anforde-
rungen der Energiesparverord-
nung gerecht werden. Insbesondere
in der Lebensmittelindustrie hat
sich der Bau von Werkhallen aus
Sandwichpaneelen durchgesetzt.
Dementsprechend steigt die Nach-
frage nach Aufentiiren mit Ein-
bruchschutz, welche bestimmten

Hygieneanforderungen und vor-
geschriebenen Druckfestigkeiten
entsprechen, um fiir den Einbau
in die Paneelwinde geeignet zu
sein. Die eingesetzten Materialien
missen korrosionsbestandig sein
und eine hohe Chemikalienresis-
tenz aufweisen. Die bisher auf dem
Markt verfiigbaren Tiirsysteme mit
Einbruchschutzklasse sind jedoch
weder fiir die Produktionsbereiche
in der Lebensmittelindustrie noch
zum Einbau in Sandwichpaneel-
wande geeignet.

Ziel des Unternehmens cool it
Isoliersysteme GmbH war daher
die Entwicklung eines Tiirsystems
fur Paneelwande, welches den
thermischen und hygienischen
Anforderungen entspricht und

den gesetzlichen Regelungen zum
Einbruchschutz gerecht wird.

Das Produkt und seine Innovation
Im Rahmen des ZIM-Einzelpro-
jekts gelang der cool it Isoliersys-
teme GmbH die Entwicklung eines
Tarsystems mit Einbruchschutz,
welches fiir den Einbau in Paneel-
winde geeignet ist, im Tiefkihlbe-
reich mit bis zu -28 °C eingesetzt
werden kann und dabei die Anfor-
derungen an den Hygieneschutz
und die thermische Isolation
erfiillt. Inhalt der Forschungs-
tatigkeit war dabei die Kombi-
nation verchiedener Materialien
fur eine gute Isolation einerseits
und einen hohen Einbruchschutz
andererseits.



Inr Kontakt: Infos und Beratung

- Kostenlose Beratung

- zim.de
- ZIM-News
- Webinare

Aktuelle Termine:

Erfolgreiche FUE-Kooperation von KMU
mit Forschungseinrichtungen

Mittwoch, 17. Mai 2023 - 10:00 bis 11:30 Uhr

ZIM — lhre innovative Idee zum Erfolg
fuhren

Montag, 12. Juni 2023 - 10:45 bis 11:30 Uhr

Einzelprojekte

EURONORM

EURONORM GmbH
Stralauer Platz 34
10243 Berlin

Telefon +49 30 97003-222

Fax +49 30 97003-044
zim@euronorm.de
info@euronorm-gmbh.de-mail.de
& Www.euronorm.de

Kooperationsprojekte

» —
Ar Projekt GmbH

AiF Projekt GmbH
TschaikowskistralGe 49
13156 Berlin

Telefon +49 30 48163-3

Fax +49 30 48163-402
zim@aif-projekt-gmbh.de
info@aif-projekt-gmbh.de-mail.de
 www.aif-projekt-gmbh.de

Innovationsnetzwerke

VDI|VDE|IT

VDI/VDE Innovation + Technik GmbH
Steinplatz 1
10623 Berlin

Telefon +49 30 310078-380
Fax +49 30 310078-102
zim@vdivde-it.de

& www.vdivde-it.de
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