maritimes cluster

/\norﬂeutschland
Die Ship Efficiency Guideline des MCN e.V.:
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Das Dokument P i

Eine Zusammenfassung von:
1. Den geltenden Regularien
2. Den zur Verfugung stehenden Energietragern

3. Den MalBnahmen, um die Schiffseffizienz zu
verbessern

(71 Seiten, in Englisch, erschienen 09.2022)
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Struktur des Vortrags

1. Kurze Vorstellung der Fachgruppe

2. Entstehungsgeschichte der Guideline

3. Inhalt: Alternative Kraftstoffe

4. Inhalt: Technologien zur Verbesserung der Schiffseffizienz

5. Ausblick zum Update in 2023
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Die Fachgruppe
Schiffseffizienz:

Ein Team aus Experten
der norddeutschen
maritimen Branche
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Alles ehrenamtlich!
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Die Motivation T

e Internationale Vorgaben

 Verbesserung bestehender Tonnage wird notwendig
 Treibhausgase nachhaltig verringern

« Entscheidenden objektive Hilfestellung geben

« Expertise der MCN-Mitglieder strukturiert darstellen
 Projekt ist in der MCN-Strategie 2025 definiert
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Wutschland

Entstehung des
Teams

 Aufruf in der FG Schiffseffizienz

« Fachgruppenleitungen

« weitere Akteure im MCN und Extern angesprochen und eingebunden
« Unterstutzung von Technologie-Lieferanten

 sehr gute Unterstltzung von den MCN-Geschaftsstellen
MV und SH

« Kommunikation Uuber MS-Teams
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Die Fragestellungen T

« Welche technologischen Moglichkeiten bietet der Markt heute?
« Was gibt es fur Neubauten, was fur Nachrustungen?

« Was bringt die Technologie an Einsparung?

« Welche sonstigen Vorteile und Nachteile bringt die Technologie?

« Was kostet es und wann amortisiert sich die Investition?
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uideline Ship Efficiency
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— Hintergrund einordnen

comply with the: recuinemants, the vessal woukl ssd 1o UNdeTgo S0mW measures. A Sy By the Korean
Regiszer indicates that more than 75 % of the KR vertfied tanker and bulk camer vessels would be rated 2
C.Dor E In 2023 5], 5o for a large part of the workd flees, it will be challenging to comply to the regulation

LPG s produced by refinery processes mainly from naural gas and partly from ol processing. LPG & a
predominan: missure of propane and busane fnormal and Iscbutanel. It can contain & small fraction of
unsaturaced hydrocarbens | progylene and barylenal. Soms traces of Nghter hycirocarbors ke

and vezal o changs pllan i th comilng years. hane or heavier hydrocarbons ke pentane are possible. LPG compesition depends on the sounce from
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Alternative Kraftstoffe - © s i
Was halt die Zukunft fur die Schifffahrt bereit?

« Was sind die Kraftstoffe der Zukunft fur die Schifffahrt?

« Wie ist der Stand des rechtlichen Rahmens ?

« Stehen die notwendigen Technologien bereit?

« Welche Probleme in Bezug auf Speicherung und Energiedichte an Bord sind zu I6sen?
« Wie ist die Verfugbarkeit von Kraftstoffen?

 Ist das Personal an Bord und an Land im Umgang mit den neuartigen Kraftstoffen
geschult?
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Hindernisse fur alternative Kraftstoffe

« Entwicklung der Brennstoffversorgungskette von der
Energiequelle bis zum Schiff

Speicherung der Energie an Bord

Entwicklung von Antriebsmaschinen

Anpassung des regulatorischen Rahmens
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Assessment Matrix Marine Fuels
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Technische Moglichkeiten @ somsmen naii

[% per year]

ROI [months]

Operational effort [man-
hours / day]

GHG reducticns
[% per year]

EEDI [3%]

Cli [%]

EEXI [%]

Tabde 3: Assessement Motrix Ship §

12

+/- Cargo capacity
[% per year]

Reduction of installed
power [% of main + auwx.
engines]

Remark on space / ship
design

Remark on ship & fuel

handling

Explanation:

Tabie 5: Rating criteria of Assessment Matrix Ship Efficiency

the angine izssif. Casban-containing flssls generates a respactive amount of COs, but for the Impact 1o the
atmasphare the fusl source s of rekeance. In case of fossl sources additional CO; Is generated by the
comiustion, In case of so-called graen fusls from renewable sources no addional CO, i produsced because
ks takan from the atmasphene beforehand within the fusl procuction process.

Mecium Speed Englne Re-Design:

Although an existing medium-speed Diesel engine is designed for 3 specfic fuel usage, & g. K7D, It can be
modified for the combustian of green Meshancl. For sisch Canversion It must be consdened that Methanal
requires an igriticn source. Therefore, for refrofiting a small amoun: of Diesel fued amaunt = Bicdiscel can
be usad as wll « b5 Injected by the existing Diesel fissl injection system. By this measune the Diesel engine s
convered to a cual-fusl engine, igréned Methanal mode | e and In pure
Diesel moda. The advantage of Methanol & the high knocking resistance, 5o It can be expected 1o kesp the.
aisting comprassion ratio of the crignal Diessl engne. in principle, alsc 3 spariignited [51) concept s
applicaiile to Methanal usage, but this requires a camplete change to an Ctto-cycke engine with guite severs
modificatians.

The Mathanal supply into & medium speed engine can happen by two: different concepts: as low-pressure
port fus Injecticn [PF) batore the infet valwes 3nd 25 high-pressure direct Injection (D1} Inta the cfinder. The
PFI S0lLsion requires Kss conversion $f1ort but coss not allow the performance and efficency of the D¢
consept, which should be close to the anginal Diesel engine setup. The DI concept requires 2 modification of
thi oyimder heads to integrabe the Methancd Injector.

Dl Methanol Retrofit Concept
for - Ergirers

[ Waste.Gate
__*'“’"““' OF Engine Cantral System
i i

) o
i —-| L
| Matranal Comman.Rail High-Preszue
Injectons e PUmp
% ,5— *—  Mathanol

An Imparant aspect for such conwersion is the avoklance of Farmaldefyce emissions. This needs ta be
proven and cgeimized during commissioning.

Application Range:
A respactive engine re-cksign can be applied o all kind of vesssls The affor and parfarmance differ by the
engine type and applied comversion concept. The engineering needs to Include specfic tank coating and a

saparate Methanal fuel supply system. Fursher, the lower heating value: of Meshancl laads to approximately
dousble the fusl consumgtion figures than for K70
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additional CAPEX 7%
[% of newbuild costs] 2. Change from HFO to green Methanol
additional CAPEX refits Summary by Hinrich Mohr, Gaskraft Snginesring
[Uso]
+/- Change in energy cost The exhaust emissics of engines depand mainky on the utilzed fuel and the comblstion concape, not on
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— Kurzbeschreibung Technologie
— Matrix Technische Moglichkeiten

— Anhang: Beschreibungen

technische Losungen

Effizienz
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Die Technologiematrix T

« Technologien vergleichbar darstellen

« Kosten und Nutzen mit gleichen Kriterien bewerten
» Objektive Darstellung in der Matrix

 Kein Anspruch auf Vollstandigkeit

« ZukUlnftig erweiterbar

» Listenformat, da allseits gut lesbar
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Schiffseffizienz maritimes cluster

Unsere Definitionen und Vorgaben

* Effizienz auf Reduzierung der GHG beschrankt

« Bewertungskriterien ausgewahlt und definiert

* Kriterien zur Vergleichbarkeit der Technologien bestimmt
« Technologie muss mindestens als Prototyp laufen

 Keine Verkaufsveranstaltung
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Wutschland

Das Ergebnis

« 24 verschiedene Technologien in der Matrix sowie One-Pager im
Anhang

» 15 verschiedene Kriterien mit zusatzlichen Moglichkeiten fur
Bemerkungen

 Erlauterung aller Definitionen und Kriterien
 Einladung an Technologie-Lieferanten zur Erweiterung

 Die Matrix
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https://mcnev-my.sharepoint.com/personal/ines_jahnke_maritimes-cluster_de/Documents/Dokumente/Veranstaltungen%20MV/2022/FG%20SE%20-%20MCN-Guideline%20Ship%20Efficiency_28.09.2022/Vorträge/20220915_Bewertungsmatrix_final.xlsx
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Erstes Feedback...

It is well structured, well written and
gives an excellent overview on the topic.

d Qual
Ich bin begeistert yom Umfang un Q
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Update 2023

Was konnen Sie im Update erwarten?
« EU ETS fur die Schifffahrt ab 2024

- Erganzung weiterer Technologien fur einen effizienteren Betrieb von
Bestandsschiffen (~ 5-6 weitere Technologien)

 Mehr Ubersichtlichkeit durch Einteilung der Technologien in rein technische
und in operative Mallnahmen - entsprechende Gestaltung der Matrix

- Anforderungen an die Crews

- Update der bereits enthaltenen Beitrage

Veroffentlichung des Updates geplant fur. Herbst 2023
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Wie bekommt man die S

Guideline?

- beim Maritimen Cluster Norddeutschland e. V.
- kostenlos

- Anforderung per E-Mail an: ines.jahnke@maritimes-cluster.de
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Vielen Dank fur Ihr Interesse

Kontakt:;

schiffseffizienz@maritimes-cluster.de

h Richard Marioth :
g iealship.de
Niedersachsen. Klar. Schleswig-Holstein
Der echte Norden
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